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10.0  CORRECTIONS AND ADDITIONS TO THE DRAFT EIR 

10.1  INTRODUCTION 

Corrections  and Additions  to  the Draft EIR are  a  function of  the  comments  received on  the Draft EIR and 
clarifications  made  by  staff.    Comments  were  provided  by  both  public  agencies  and  the  general  public.  
Where  comments  resulted  in modifications  to  information  contained  in  the  Draft  EIR  this  information  is 
presented as Corrections and Additions to the Draft EIR.  The Corrections and Additions section provides a 
means by which the corrections and other changes in the Draft EIR text are presented in one place.   

10.2  CORRECTIONS AND ADDITIONS 

The corrections and additions to the Draft EIR are presented below.  A line through text indicates it has been 
deleted, while double underlined text is text that has been added. 

Chapter 1.0 – Introduction 

1.  Page  1‐8.   Modify  the  last  paragraph  of  Section  7,  Format  of  the  EIR, with  the  following 
changes: 

This EIR includes the environmental analysis prepared for the project and appendices as follows: 

 Appendix A – Initial Study/Notice of Preparation/NOP Comment Letters 

 Appendix B – Air Quality/Global Climate Change Data 

 Appendix C – Water Quality Management Plan 

 Appendix D – Noise Data 

 Appendix E – Traffic Study 

 Appendix F – Parking Demand Analysis 

Section 4.F – Noise  

1.  Page 4.F‐9.  Replace Figure 4.F‐1, Noise Measurement Locations, with the following figure: 
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2.  Page  4.F‐22.    Modify  the  third  paragraph  under  Section  2.e.(2)(a)(ii),  Fixed  Mechanical 
Equipment, with the following changes: 

Generators for events would be located in vender areas near the secondary parking lot approximately 100 
feet from the nearest residential uses (R1) and 200 feet from the nearest school use (R3).   Generators will 
generate sound levels as high as 78 dBA at a distance of 44 feet.  Based on a noise levels source strength of 78 
dBA  at  a  reference  distance  of  44  feet,  and  accounting  for  barrier‐insertion  loss  for walls  of multi‐family 
residential uses (minimum 5 dBA insertion loss) and distance attenuation (minimum 7 dBA insertion loss for 
the  residential  uses  and minimum  13  dBA  insertion  loss  for  the  school  uses),  generator  noise  would  be 
reduced to 66 dBA at R1 and 60 dBA at R3 during special events.  Generator noise would exceed the 55 dBA 
significance  threshold  at  the  nearest  multi‐family  residential  uses  (R1)  but  would  not  exceed  68  dBA 
significance  threshold  at  the  school  use  (R3).    Therefore,  generator  noise  would  result  in  a  potentially 
significant impact during special events at R1.  However, implementation of Mitigation Measure 4.F‐1, which 
requires  a  radiator  silencer  on  the  generators,  would  reduce  generator  noise  levels  at  the  multi‐family 
residential uses (R1) to 54 dBA below the significance threshold.   Thus, generator noise impacts would be 
less than significant with implementation of Mitigation Measure 4.F‐1. 

3.  Page  4.F‐25.   Modify  the  third paragraph under  Section  2.e.(2)(a)(v),  Skate Park  Facilities, 
with the following changes: 

Mitigation Measure 4.F‐1:  Generators shall be equipped with a radiator silencer to minimize noise. 

Section 4.G – Traffic/Transportation  

1.  Page 4.G‐1.  Modify the first paragraph under Introduction, with the following changes: 

This  section  of  the  EIR  analyzes  the  project’s  potential  to  result  in  the  following  traffic/transportation‐
related impacts: increased number of vehicle trips and traffic congestion; exceedance of established levels of 
service  for  the  county  congestion management  agency;  increased hazards due  to design  features;  parking 
capacity; and the potential for the proposed project to conflict with adopted policies supporting alternative 
transportation.    The  following  issues  related  to  traffic/transportation  were  scoped  out  of  the  EIR  in  the 
project’s Initial Study (IS): changes in air traffic patterns and the adequacy of emergency access.  The traffic 
impact analysis in this section is based on the Center Avenue Skate Park Traffic Analysis (herein referred to as 
the “Traffic Study”), prepared by Austin‐Foust Associates, Inc., dated December 2011, and supplemented by 
the Center Avenue Skate Park Parking Demand Analysis, prepared by Translutions, Inc. in February 2012.  The 
Traffic Study and Parking Demand Analysis are is contained in Appendicesx E and F, respectively, of this EIR.  
This section also was prepared utilizing the City‘s General Plan Circulation Element and the Beach Boulevard 
and Edinger Avenue Corridors Specific Plan (BECSP) Traffic Study, dated August 2009.    In addition, analysis 
and findings from the Beach and Edinger Corridors Specific Plan EIR, which was certified in December 2009, 
was  used where  appropriate.    A  reference‐list  of  entries  for  all  cited materials  is  provided  in  Chapter  7, 
Document Preparation and References, of this EIR. 
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2.  Page  4.G‐2.   Modify  the  first  bullet  in  the  first  paragraph  under  Section  1.a.(1)(b),  Local 
Access, with the following changes: 

Arterial roadways in the vicinity of the project site include McFadden Avenue, Gothard Street, Center Avenue 
and Edinger Avenue.  The key local streets serving the project site are described below: 

 McFadden  Avenue  is  currently  an  east‐west  primary  roadway  consisting  of  a  four‐lane  undivided 
roadway, which narrows to a two‐lane undivided roadway immediately east of the project site.   An 
access driveway to the project site will be located on McFadden Avenue. 

3.  Page  4.G‐19.   Modify  the  third  paragraph  under  Section  2.c.,  Project  Features,  with  the 
following changes: 

The access fronting Center Avenue will serve as the main entrance into the skate park, with parking lots and 
drop‐off.  The  access  from  McFadden  Avenue  will  serve  as  temporary  access  for  vendor  parking  during 
special events (about 15 event days per year). 

4.  Page 4.G‐37.   Modify  the  first paragraph under Section 2.e.(3), Parking, with  the  following 
changes: 

The proposed project would include both a paved main parking lot with a minimum of 24 regular stalls and 
two  handicapped  accessible  stalls,  as  well  as  a  temporary  gravel  parking  lot  that  can  accommodate 
approximately  40  normal  passenger  vehicles.    Based  on  the  nature  of  the  skate  park/retail  store  and 
associated  users/patrons,  it  is  expected  that  the  majority  of  park  visitors  would  be  youth  utilizing  non‐
vehicular transportation or dropped off by others.  As such, the parking supply provided in the main parking 
lot is anticipated to adequately meet normal day‐to‐day demands.  In order to confirm the adequacy of on‐
site  parking  to  accommodate  normal  day‐to‐day  skate  park  operation,  a  Parking  Demand  Analysis  was 
prepared for the proposed skate park by Translutions, Inc. in February 2012, which is included as Appendix 
F to this Draft EIR.   As indicated in the Parking Demand Analysis, the maximum observed parking demand 
during  peak  use  hours  at  comparable  skate  parks  in  the  region  was  14  parking  spaces.    The  proposed 
project’s  24  regular  and  two  handicapped‐accessible  parking  stalls  would  therefore  be  adequate  to meet 
project‐related parking demands for normal day‐to‐day operations, including the parking demand associated 
with the relatively low‐intensity retail use that would also be operated on‐site.   

5.  Page 4.G‐38.   Modify  the  last paragraph under Section 2.e.(3), Parking, with  the  following 
changes: 

While adequate parking  for special events  is anticipated to be provided at off‐site  locations, special events 
nonetheless have the potential to create parking impacts for adjacent neighbors. Several uses adjacent to the 
project site could be impacted by parking demand generated from the special events.   While there may be 
other areas that could be affected by the parking, the following lists those areas most likely to be affected: 

 McFadden/Sugar residential neighborhood 
 OCTA Transit Center 
 Commercial center on southeast corner of Gothard Street and Center Avenue 
 Bella Terra/Costco 
 Old World Village 
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 One Pacific Plaza 
 Golden West College 

Some people attending the special events may be tempted to not use the remote parking/shuttle service and 
park  in  these  areas  based  on  the  convenience  of  the  location  and  therefore  have  the  potential  to  impact 
residents, businesses and customer access.  Since it is not possible to predict how many people may attempt 
to  park  in  these  adjacent  areas,  the  impact  is  considered  potentially  significant.    Therefore,  Mitigation 
Measure 4.G‐1 has been prescribed to address the potential for overflow parking for special events. 

Mitigation Measure 4.G‐1  Prior to special events, the skate park operator, in consultation with the City 
of  Huntington  Beach  and  the  adjacent  property  owners,  shall  implement 
measures to the extent feasible to minimize the potential for off‐site parking 
impacts  to  neighboring  uses.    This  shall  include  obtaining  all  necessary 
permissions or permits as needed.   These measures can  include, but are not 
limited to, the following: 

• Provide access management for the staging area,  including personnel to 
guide/direct visitors to appropriate parking areas;  

• Provide  management  techniques  for  use  of  the  overflow  parking, 
including  the  use  of  valet  parking  in  a  portion  of  the  remote  lot 
(Huntington Beach Sports Complex); 

• Provide  permit  parking  and  supplemental  patrol  for  residential 
neighborhoods adjacent to the project site at no cost to residents; and 

• Provide  signage  to  direct  visitors  to  the  remote  lot  and  discourage 
visitors from parking in adjacent residential neighborhoods and the Bella 
Terra commercial area;. 

• Post “No Event Parking” signs or similar at entrances to adjacent lots and 
provide attendants or monitoring as requested or needed; and 

• Meet with adjacent property owners as needed to determine mitigation 
measure  effectiveness  and  amend  programs  to  address  unforeseen 
impacts, as feasible. 

Implementation  of Mitigation Measure  4.G‐1 would  ensure  that  potentially  significant  parking  impacts  to 
neighboring uses during special events are reduced to a less than significant level. 

Appendix A 

1.  Initial Study Page 28.  Modify the first paragraph under Section IX.g), Hazards and Hazardous 
Materials, with the following changes: 

Discussion: As discussed previously, project site plans for the proposed skate park and retail use would be 
subject  to  review  and  approval  by  the  City  of  Huntington  Beach  and Huntington  Beach  Fire  Department, 
which  would  serve  to  ensure  adequate  emergency  vehicle  access  is  provided.  Given  City  and  Fire 
Department review and approval of site access plans, the proposed project would not impair implementation 
of  or  physically  interfere  with  an  adopted  emergency  response  plan  or  emergency  evacuation  plan  and 
impacts  would  be  less  than  significant.  Additionally,  in  order  to  ensure  that  impacts  remain  less  than 
significant, mitigation measure MM4.6‐34 (included in Attachment B to this Initial Study) from the Beach and 
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Edinger Corridors Specific Plan EIR would be implemented, as appropriate. As such, further analysis of this 
issue in an EIR is not required. 

Appendices 

1.  Add the Parking Demand Analysis prepared by Translutions, Inc. (February 2012) as Appendix 
F of this Final EIR (attached) 

 




